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Geachte commodore Appels,

Op 28 oktober jl. heeft u mij als voorzitter van het Luchthaven Eindhoven Overleg (LEO) gevraagd een
advies uit te brengen over de ontwerpvergunning voor het civiel medegebruik op luchthaven Eindhoven in
2025. Allereerst wil ik u bedanken voor het feit dat u het LEO betrekt in het proces van de
medegebruiksvergunning en ons daarmee de mogelijkheid biedt om inbreng te geven bij het opstellen
van de definitieve vergunning voor het civiel medegebruik in 2025.

Op 28 oktober hebben wij de ontwerpvergunning met bijlagen naar de leden van het LEO gestuurd met de
mogelijkheid om uiterlijk 21 november input aan te leveren voor dit advies. Daarnaast is de
ontwerpvergunning besproken in de werkgroep geluid van het LEO. Vanuit enkele leden heb ik input
ontvangen voor dit advies. Dit heb ik als bijlage aan dit advies toegevoegd. Ik verzoek u nadrukkelijk om
ook aandacht te besteden aan de onderwerpen die in deze bijlagen zijn opgenomen, ook als deze minder
of niet zijn in mijn advies staan vermeld.

Vordering van de vlootvernieuwing

In de ontwerpmedegebruiksvergunning lees ik dat er in 2025 geen nieuwe vlootvernieuwing wordt
verwacht en dat daarom dezelfde geluidscontour als voor 2024 is aangevraagd (zijnde 8,9 km?). Deze
aanvraag is onderbouwd met een onderzoek van To70 en validatie van Adecs. De vlootvernieuwing loopt
achter bij de berekeningen uit het advies Van Geel. Maar zoals in advies Van Geel is gesteld, verloopt de
vlootvernieuwing en geluidsreductie richting 2030 niet lineair. Het is belangrijk dat de vlootvernieuwing
de komende jaren weer aanhaakt bij de berekeningen uit het advies Van Geel, zodat de 30%
geluidsreductie in 2030 haalbaar blijft.

Naar aanleiding van het advies op de medegebruiksvergunning 2024 is er door het bevoegd gezag een
mooie stap gezet met betrekking tot de navolgbaarheid. Zo zijn de bijlagen duidelijk en goed te volgen.
Het is belangrijk om in te blijven zetten op het bevorderen van de transparantie en navolgbaarheid. Dit is
mogelijk door proactief de invoergegevens te delen die zijn gebruikt voor de berekeningen die ten
grondslag liggen aan (de aanvraag voor) de medegebruiksvergunning. Nu is nog onduidelijk hoe een X
percentage aan vlootvernieuwing leidt tot een geluidscontour met omvang Y. In een poging de
transparantie en navolgbaarheid te blijven verbeteren, wil ik u vragen hier nog aandacht aan te besteden.

Met vriendelijke groet,
Namens het Luchthaven Eindhoven Overleg

Staf Depla
Onafhankelijk voorzitter
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Reactie op de ontwerp-medegebruiksvergunning Eindhoven Airport 2025

Vereniging Belangenbehartiging Omwonenden Welschap

Preambule

Ten behoeve van de aanvraag medegebruiksvergunning 2025 is de vlootvernieuwing in kaart gebracht
(To70 23.273.04 - Notitie vlootvernieuwing Eindhoven Airport 2025). Dit rapport komt uit op een
effectieve vlootvernieuwing van circa 17 %. In het rapport Validatie vlootvernieuwingspercentage MGV
Eindhoven Airport 2025 (i&w240912v2not/rS/kd) van ADECS wordt de schatting van To70 gevalideerd.
In dit rapport wordt een iets hoger percentage effectieve vlootvernieuwing gegeven (17,9 %). In de
aanvraag van Eindhoven Airport (BR20240916-RH Aanvraag MGV 2025) is een effectieve
vlootvernieuwing van 18 % opgenomen. De verschillen tussen deze percentages zijn niet zodanig dat wij
hierop in dit kader in detail willen reageren.

Kanttekeningen

1.

Op welke manier deze vlootvernieuwing is verwerkt tot een vermindering van de geluidsruimte is
niet navolgbaar, omdat de (invoergegevens van de) betreffende berekeningen niet als bijlage bij de
aanvraag of de ontwerp-vergunning zijn opgenomen. Hierbij valt bijvoorbeeld te denken aan de
geluid- en prestatiegegevens van de “oude” en “nieuwe” toestellen die in de berekeningen zijn
gebruikt, de aantallen en de verdeling van de betreffende vliegbewegingen over de dag en de
gebruikte vliegprocedures. Het ontbreken van deze informatie maakt het onmogelijk de relatie
tussen het percentage vlootvernieuwing en de afname van het geluidsoppervlak binnen de 35 Ke
contour (zie punt 2) te evalueren. Dit steekt temeer, omdat deze tekortkoming al herhaaldelijk is
gemeld in onze reacties op de medegebruiksvergunningen vanaf 2022.

In het “Aanvullend advies Van Geel geluidreductie Eindhoven Airport” wordt gemotiveerd dat 60 %
vlootvernieuwing zal leiden tot 25 % reductie van het geluidsoppervlak binnen de 35 Ke contour.
Een vlootvernieuwing van effectief 18 % in 2025 ten opzichte van 2019 zou dientengevolge moeten
leiden tot een reductie van de geluidsruimte met circa 7.5 %, wat neerkomt op 0.7 km? (uitgaand
van de in het Luchthavenbesluit vergunde civiele geluidsruimte van 9.39 km? exclusief
meteomarge). Uit de ontwerp vergunning blijkt dat de vergunde geluidsruimte in 2025 (8.9 km?)
slechts 0.49 km? kleiner is dan die in 2022 (en die in het referentiescenario 2019, dus de vergunde
9.39 km?).

In de aanvraag van Eindhoven Airport wordt aangegeven de geluidswinst die ontstaat door de
vlootvernieuwing in mindering te brengen geluidsruimte passend bij de realisatie van het
vliegverkeer in 2019. Dit gaat voorbij aan het gegeven dat deze realisatie niet past binnen de
vergunde geluidsruimte, dus niet als referentie zou mogen dienen.



4. In de aanvraag van Eindhoven Airport wordt het rapport van Pieter van Geel aangehaald om een
perspectief te schetsen waarbij “niet meer wordt gestuurd op aantallen vliegbewegingen maar op
hinderbeperking voor de omgeving, op basis van normen die gaan gelden voor de (reductie van de)
geluidbelasting”. Wij willen hierbij opmerken dat de aantallen vliegbewegingen een belangrijke
factor blijven vormen in de geluidsbelasting en de ervaren geluidshinder. Gegeven de onzekerheden
in de berekeningen van de geluidsbelasting en de koppeling van deze geluidbelasting aan de
ervaren hinder is de letterlijke aanbeveling in het rapport “waarbij primair wordt gestuurd op
geluid” een meer genuanceerde schets van een toekomstperspectief.

21 november 2024

Namens de Vereniging Belangenbehartiging Omwonenden Welschap,

Cees Beemer
Door de Beus
Klaas Kopinga
Stefan Nuys
Seyno Sluyterman



20 november

Reactie VNO-NCW Brabant Zeeland concept medegebruikersvergunning

Een sterke luchthaven als Eindhoven Airport is belangrijk voor de Brainportregio. Binnen
de afwegingen en evaluaties die gemaakt worden over de ontwikkeling van Eindhoven
Airport dient wat VNO-NCW Brabant Zeeland betreft voldoende rekening te worden
gehouden met het belang van een sterke luchthaven voor de inwoners en de bedrijven
en de economische toegevoegde waarde van de luchthaven. De Brainportregio staat de
komende jaren, mede door de recent gepresenteerde Beethovendeal, voor een enorme
schaalsprong. De economische groei van de Brainportregio vraagt om een goede
bereikbaarheid van de gehele regio voor wat betreft alle modaliteiten. Een goede
bereikbaarheid van de regio door de lucht - lees: vliegverbindingen met andere
belangrijke regio’s in Europa - draagt bij aan een goed regionaal vestigingsklimaat. VNO-
NCW Brabant Zeeland is van mening dat bij de verdere ontwikkeling van Eindhoven
Airport voldoende rekening dient te worden gehouden met de economische groei van de
regio en de toegevoegde waarde die de luchthaven in dat kader biedt.

Ook de leefbaarheid is een aandachtspunt, en dat is in de ogen van VNO-NCW Brabant
Zeeland op de juiste wijze meegenomen door de commissie van Geel, die enige jaren
geleden is ingesteld. De commissie bracht evenwicht in de leefbaarheid en de aspiraties
van de luchthaven. Dit is onder andere vertaald in de prognose voor de
vlootvernieuwing. Voor 2025 wordt, mede door technische- en leveringsproblemen,
geen toename in het aandeel nieuwe vloot op Eindhoven Airport verwacht. De
vlootvernieuwing loopt hierdoor achter op de voorspelde ontwikkeling. Pieter van Geel
stelde in het rapport ‘Opnieuw Verbonden’ dat de vlootvernieuwing niet lineair verloopt
richting 2030. Om deze reden vraagt Eindhoven Airport om dezelfde geluidsruimte te
vergunnen als in 2024. Ook na 2025 dient bij het verlenen van de
medegebruikersvergunning te worden gekeken naar de marktontwikkeling van
vlootvernieuwing en de realistische verwachting voor de vlootvernieuwing op Eindhoven
Airport



