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› Werklast van de luchtverkeersleider

› Grondslag CTR

› Behoefte sector & overheidsdiensten

› Voorsprong EU-Lidstaten

Aanleiding wijziging regeling
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Zonering       Realiteit
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› Geen effect op de ruimte en procedures voor bemand luchtverkeer

› Gebaseerd op andere EU lidstaten 

› Eenvoudig te begrijpen model voor dronepiloten

› Luchtverkeersleiding waar noodzakelijk, ruimte voor drones waar 
dit veilig kan

› Drones alleen onder Obstacle Limitation Surfaces met voldoende 
separatie tussen bemand en onbemand

Uitgangspunten zonering
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Uitgewerkte zones
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~11% van het volume van de CTR
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› Wijziging verantwoordelijkheid 
luchtverkeersleiding 5 civiele 
CTR’s

› De militaire CTR’s passen 
zonering toe met behoud van 
huidige voorwaarden

› Geen wijziging regionale velden

Scope
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✅Gesprekken belanghebbenden

✅Nota en besluit minister IenW

✅Veiligheidsstudie

✅Luchtruimwijziging-procedure 

✅Wijziging regeling

Traject tot nu toe
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› Handhaafbaarheid, Uitvoerbaarheid en Fraudebestendigheid (HUF) 
toets ILT en Politie

› Adviescollege regeldruk toets

› Afronding internetconsultatie 31 januari 2025

› Samenvatting reacties en consequenties regelgeving

› Overdracht Luchtverkeersleiding Nederland inregelen regeling 

Vervolg
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Drones in CTR

Achtergrond slides


	Slide 1:  Informatiesessie Regeling Zonering Onbemande Luchtvaartuigen in de CTR 
	Slide 2: Aanleiding wijziging regeling
	Slide 3: Zonering       Realiteit
	Slide 4: Uitgangspunten zonering
	Slide 5
	Slide 6: Uitgewerkte zones
	Slide 7
	Slide 8: Scope
	Slide 9: Traject tot nu toe
	Slide 10: Vervolg
	Slide 11: Drones in CTR 

