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Ministerie van Defensie
Aan de staatssecretaris
De heer G. Tuinman
Postbus 20701

2500 ES DEN HAAG

Onderwerp: Referentie: Datum:
Aanvraag medegebruiks- BR20240916/RH 16 september 2024
vergunning 2025

Excellentie,

Hierbij verzoek ik u om een medegebruiksvergunning voor Eindhoven Airport N.V. voor het
commerciéle burgerluchtverkeer op de luchthaven Eindhoven voor het gebruiksjaar 2025, een en
ander zoals bedoeld in artikel 10.27 Wet luchtvaart en passend binnen de kaders van het
Luchthavenbesluit Eindhoven.

Achtergrond
De huidige medegebruiksvergunning geldt voor het gebruiksjaar 2024 en eindigt derhalve op 31
december 2024.

Op 25 april 2019 heeft de heer Pieter van Geel zijn advies over de ontwikkeling van Eindhoven Airport
voor de periode 2020-2030 aangeboden aan de toenmalige Minister van Infrastructuur en Waterstaat.
In dit advies heeft de heer Van Geel een aantal aanbevelingen gedaan ten aanzien van de gebruiksjaren
2020 en 2021. Kort gezegd adviseerde de heer Van Geel om in deze jaren een pas op de plaats te
maken na de forse ontwikkeling van het burgerluchtverkeer sinds het uitkomen van het Aldersadvies
in 2010. In deze ‘stand-still’ periode van twee jaar kon dan gewerkt worden aan een wijziging van het
Luchthavenbesluit voor Eindhoven, waarin de door de heer Van Geel voorgestelde sturingsmethodiek
voor de ontwikkeling van het burgerluchtverkeer kan worden uitgewerkt. Helaas zal de wijziging van
het Luchthavenbesluit Eindhoven — voor zover het zich nu laat aanzien - niet voor 1 januari 2026
gerealiseerd kunnen worden en mogelijk zelfs later. Voor de gebruiksjaren 2022 en 2023 is daarom
een vergunning aangevraagd die grotendeels in lijn ligt met hetgeen vergund was voor de jaren 2020
en 2021. In de vergunningen van 2023 en 2024 is bovendien al deels voorgesorteerd op het nieuwe
sturingsmode! voor geluid zoals geadviseerd door de heer Pieter van Geel, dat er kort gezegd op
neerkomt dat de berekende geluidbelasting tot 2030 substantieel moet afnemen ten opzichte van de
geluidbelasting die hoort bij het gerealiseerde verkeer in 2019 waarbij niet meer wordt gestuurd op
aantallen vlieghewegingen maar op hinderbeperking voor de omgeving, op basis van normen die gaan
gelden voor de (reductie van de) geluidbelasting.
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Deze reductie van de berekende geluidbelasting zou volgens de heer Van Geel vooral bereikt kunnen
en moeten worden door middel van vlootvernieuwing. in de vergunningen van 2023 en 2024 is daarom
op basis van de gemiddeld te verwachten viootvernieuwing voor dat jaar een kleinere geluidsruimte
vergund dan de jaren ervoor, hoewel er nog steeds ook een maximum wordt gesteld aan het aantal
vlieghewegingen. De onderhavige aanvraag wordt gedaan voor het jaar 2025.

Aantallen vliegbewegingen en geluidsruimte

In de huidige medegebruiksvergunning is het aantal vliegtuigbewegingen bevroren op het niveau van
2019, te weten 41.500 vliegtuigbewegingen per jaar. Voor 2025 vragen wij wederom 41.500
vlieghewegingen aan.

Vlootvernieuwing

Wij hebben onderzoekshureau To70 gevraagd onderzoek te doen naar de meest actuele verwachting
voor de vlootvernieuwing van de maatschappijen op Eindhoven Airport. Door technische en
leveringsproblemen bij de fabrikanten van luchtvaartuigen (Airbus en Boeing) wordt voor volgend jaar
helaas geen toename verwacht in het aandeel nieuwe vloot op Eindhoven Airport. Uit de rapportage
blijkt dat in 2025 gemiddeld ca. 25% (effectief ca. 18%) van het groot commercieel verkeer met de
nieuwste vloot zal worden gevlogen. De rapportage van To70 hebben wij bijgesloten.

Pieter van Geel ging er in zijn verwachtingen ten aanzien van de vlootvernieuwing en geluidsreductie
al van uit dat het pad richting 2030 niet lineair zou verlopen (‘Opnieuw Verbonden’ pagina 29) en dat
er jaren zouden zijn met meer en jaren met minder vlootvernieuwing. Hoewel we voor 2025 een
tijdelijke afvlakking in vlootvernieuwing zien, hebben wij vertrouwen dat het doel van 30%
geluidsreductie in 2030 ten opzichte van 2019 nog steeds gehaald kan worden.

Wij vragen u derhalve om in de medegebruiksvergunning voor 2025 om dezelfde geluidsruimte te
vergunnen als voor 2024, zijnde 8,9km? van de 35Ke zone, met daarnaast een maximum aantal
vliegtuigbewegingen van 41.500.

Openstelling
Voor het gebruiksjaar 2025 wordt een openstelling aangevraagd conform artikel 4.2.2 van het

Luchthavenbesluit Eindhoven met de volgende aanvullende beperkingen.

Geplande viuchten na 23.00 uur

De heer Van Geel heeft in zijn advies de aanbeveling gedaan om vanaf 2020 geen geplande landende
vliegtuigen na 23.00 uur meer te laten plaatsvinden om de hinder voor de omgeving al op korte termijn
merkbaar te verminderen. Vanaf het winterseizoen 2020 worden geen vluchten (landingen) meer
gepland na 23.00 uur om de hinder voor de omgeving terug te dringen. Afspraak daarbij is dat vluchten
die later binnenkomen dan de geplande tijd, wel na 23.00 uur (en voar 24.00 uur) kunnen landen. Het
gaat hierbij om de zgn. based toestellen, die de volgende ochtend weer vanaf Eindhoven vertrekken.
In het Luchthavenbesluit Eindhoven is opgenomen dat tussen 23.00 en 24.00 uur maximaal acht
landingen per dag zijn toegestaan.
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Wij verzoeken u om — net als in de vigerende vergunning - in de medegebruiksvergunning voor 2025
de mogelijkheid op te nemen dat vertraagde landingen — ongeacht de reden van vertraging — tussen
23.00 en 24.00 uur nog kunnen binnenkomen tot een maximum van acht landingen per dag, met dien
verstande dat tussen 23.30 en 24.00 uur deze mogelijkheid is beperkt tot maximaal twee landingen
per dag tot ten hoogste maximaal 50 landingen per jaar. De extensieregeling voor landend vliegverkeer
blijft vervolgens van toepassing op het burgerluchtverkeer dat volgens schema tussen 22.00 uur en
23.00 uur had moeten landen.

We zullen het aantal gerealiseerde landingen na 23.00 uur uiteraard nauwgezet monitoren en hier per
kwartaal over rapporteren aan het Luchthaven Eindhoven Overleg (LEO). Mochten de rapportages
aanleiding geven om aanvullende maatregelen te nemen, dan treden we daarover in overleg met u als
bevoegd gezag en uiteraard met belanghebbende partijen binnen LEO.

Zondagochtend openstelling
Voor de zondagochtend tussen 07.00 en 08.00 uur vragen wij hetzelfde gebruik aan als in de huidige
vergunning is opgenomen.

Handhaving
Voor het verstrekken van de gegevens aan het bevoegd gezag die benodigd zijn ter formele handhaving

van de vergunning voor het burgermedegebruik zal worden voldaan aan de eisen die aan deze
gegevens worden gesteld in de Regeling registratie en verstrekking gegevens militaire luchthavens.

Startprocedure

Al enige tijd is er discussie binnen het Luchthaven Eindhoven Overleg (LEO) over de manier waarop de
jaarlijkse berekening van de gebruikte milieuruimte wordt berekend en dan specifiek over de keuze
voor de startprocedure. De berekeningen worden uitgevoerd met als uitgangspunt Noise Abatement
Departure Procedure (NADP) 1, dezelfde startprocedure die als uitgangspunt is genomen voor de
berekening van de civiele geluidscontour uit het Luchthavenbesluit Eindhoven uit 2014, In de praktijk
wordt de laatste jaren echter vooral NADP2 geviogen. Inmiddels heeft het LEO zich in meerderheid
uitgesproken voor NADP1 als voorkeursprocedure, vanwege de lagere geluidbelasting van deze
procedure in de directe omgeving van de luchthaven. Deze startprocedure zal vanaf 1 januari 2025 als
voorkeursprocedure worden opgenomen in de Aeronautical Information Publication (AIP). Wij hebben
inmiddels acties uitgezet om te bevorderen dat de luchtvaartmaatschappijen die opereren op
Eindhoven Airport ook daadwerkelijk viterlijk vanaf 1 januari aanstaande deze startprocedure zullen
gaan gebruiken, uviteraard voor zover de veiligheid dit toelaat.

Samenvatting aanvraag
Op grond van bovenstaande verzoek ik u om een medegebruiksvergunning ex artikel 10.27 Wet
luchtvaart voor het gebruiksjaar 2025, op basis van de volgende uitgangspunten:

1. Dezelfde geluidsruimte als voor 2024, zijnde 8,9km? van de 35Ke zone, met daarnaast een
maximum aantal vliegtuighewegingen van 41.500.

2. Openstelling conform artikel 4.2.2 van het Luchthavenbesluit Eindhoven, met dien verstande dat

a. geen landingen mogen worden gepland na 23.00 uur;
b. de luchthaven geopend is voor landend burgerluchtverkeer van 07.00 uur tot 24.00 uur, met
dien verstande dat vertraagde landingen — ongeacht de reden van vertraging — tussen 23.00
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en 24.00 uur nog kunnen binnenkomen tot een maximum van acht landingen per dag, met
dien verstande dat tussen 23.30 en 24.00 uur deze mogelijkheid is beperkt tot maximaal twee
landingen per dag tot ten hoogste maximaal 50 landingen per jaar. De extensieregeling voor
landend vliegverkeer blijft vervolgens van toepassing op het burgerluchtverkeer dat volgens
schema tussen 22.00 uur en 23.00 uur had moeten landen;

¢. op zondag: 1°.tussen 07.00 uur en 07.30 uur maximaal zes starts van civiele vliegtuigen per
dag zijn toegestaan met een gemiddelde van maximaal vier starts van civiele vliegtuigen per
dag op jaarbasis en in totaal tussen 07.00 uur en 08.00 uur maximaal acht starts van civiele
vliegtuigen per dag zijn toegestaan; 2°.al het overige burgerluchtverkeer (starts en landingen)
op zondag wordt gepland vanaf 08.00 uur.

Ik ben gaarne bereid tot het geven van nadere toelichting indien gewenst.

Met vriendelijke groet,
Eindhoven Airport N.V. == ——

Roel Hellemons
Algemeen directeur

Bijlage: notitie TO70 verwachting vlootvernieuwing 2025

cc. De minister van Infrastructuur en Waterstaat, de heer B. Madlener



