
 
Waarom het toevoegen van een extra waypoint bij De Stevert niet mogelijk is 

Na de presentatie van Ronald Kaay in het LEO van maart 2025 is er samen met de 
luchtverkeersleiding en de CLSK Procedures for Air Navigation Services – Air Operations (PANS-OPS) 
MLA (Militaire Luchtvaart Autorisatie) gekeken naar het route voorstel. Dit is vervolgens besproken 
op 13 mei 2025 met Ronald Kaay en de omwonenden vertegenwoordigers uit Eersel en Steensel.  

In deze vergadering is met name ingegaan op het invoegen van het extra waypoint nabij de stevert 
op route 21 Oost (Olno). Hierbij vertrekt het vliegverkeer vanuit Eindhoven Airport in zuidelijke 
richting en zet vervolgens een bocht in om daarna tussen Eersel en Steensel door te vliegen. Op 
basis van verschillende overwegingen en analyses van CLSK PANS-OPS is geconcludeerd dat dit geen 
haalbare en daarbij ook wenselijke aanpassing is. De belangrijkste redenen zijn: 

1. Toename van hinder voor Steensel 
Uit analyses van de CLSK PANS-OPS blijkt dat het toevoegen van een waypoint op De Stevert 
ertoe leidt dat het vliegverkeer verder ‘naar binnen’ trekt. Hierdoor zal het vliegverkeer 
dichter richting en over Steensel trekken, wat zal leiden tot een toename van hinder voor dit 
dorp — een ongewenste ontwikkeling vanuit het oogpunt van leefomgeving. 

2. Onrealistische vliegsituatie in het FMS 
De extra bocht die een waypoint op deze locatie vereist, zorgt voor een bank angle / 
bochtstraal die niet haalbaar is binnen de standaard vliegprocedures. De Flight Management 
Systemen (FMS) van vliegtuigen kunnen deze scherpe bocht niet realistisch uitvoeren, wat 
de veiligheid en uitvoerbaarheid van de route onder druk zet. 

3. Gedrag van vliegtuigen bij NADP1-procedure 
De NADP1-klimprocedure die vanaf Eindhoven wordt gevlogen, zorgt ervoor dat vliegtuigen 
in de beginfase relatief langzaam vliegen. Hierdoor wordt de bocht al strakker gevlogen 
(door de lagere snelheid) dan voorheen en waaieren de toestellen minder uit aan de 
buitenzijde (zie ook figuur 1 van de huidige situatie na het vliegen van NADP1).  
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Op verzoek van omwonende vertegenwoordigers kunnen we in het najaar van 2025 nog eens naar 
de ontwikkeling van de radar tracks kijken, gezien het feit we de route conƟnu monitoren. Voor 
verdere vragen hieromtrent kunt u contact opnemen met het Regionaal InformaƟe Centrum via 
RIC@eindhovenairport.nl  


