
Voorstel	compensatieregeling.	
 
Tijdens het LEO van november 2023 is gesproken over een boeteregeling, waarbij 
luchtvaartmaatschappijen, waarvan een vliegtuig na 23.00 landt, een financiële afdracht doen. 
Geconstateerd werd dat een dergelijke regeling niet realiseerbaar is. Er bestaat twijfel aan de 
effectiviteit en er is geen onverdeeld draagvlak binnen het LEO. 
 
In het LEO van maart 2024 is het voorstel gedaan om een alternatief voor een boeteregeling uit te 
werken. Dit voorstel luidde als volgt: 
De vluchtgegevens van alle vliegtuigen die na 23.00 landen worden geanalyseerd. Daarbij wordt 
gekeken naar de gegevens van het betreffende toestel gedurende de gehele dag. De oorzaak van de 
vertraging kan immers eerder zijn ontstaan dan tijdens de laatste vlucht van de dag. Omdat er 
omstandigheden blijven voorkomen die niet te voorzien waren, blijft de huidige extensie-regeling 
bestaan. 
Het Regionaal Informatie Centrum (RIC) zou de rol van analyst kunnen vervullen. De 
luchtvaartmaatschappijen en de verkeersleiding stellen de gegevens, die zij hebben over toestellen die 
na 23.00 zijn geland, beschikbaar voor nadere analyse. Eventuele conclusies die al door deze 
organisaties zijn getrokken op basis van interne bestudering, worden eveneens beschikbaar gesteld.  
 
De eerste resultaten van een dergelijke analyse zijn tijdens het LEO van september 2024 kort 
toegelicht. Het achterhalen van de oorzaak van een late landing bleek een complexere 
exercitie dan vooraf verwacht. Om de exacte reden van een vertraagde aankomst na 23.00 
te achterhalen moet worden gekeken naar de delay codes vanaf de vertrekluchthaven náár 
Eindhoven. Wanneer hieruit blijkt dat een vertraging eerder op de dag is ontstaan (code 93) 
moet handmatig worden opgezocht wanneer en hoe deze is ontstaan. Dit is een zeer 
tijdrovende klus waarbij info uit diverse systemen manueel moet worden samengevoegd. 
 
De voornaamste oorzaak voor een aankomst na 23.00 is delay code 93: AIRCRAFT 
ROTATION (late arrival of aircraft from another flight or previous sector). Dit houdt in dat 
een vertraging is ontstaan op eerdere vlucht die dag, wat vervolgens effect heeft op alle 
geplande vluchten daarna. De meest voorkomende oorzaken voor deze vertraging zijn: 

Code 81: ATC EN-ROUTE DEMAND/CAPACITY (standard demand/capacity problems). 
Deze vertragingen worden veroorzaakt door een tekort aan capaciteit in het 
luchtruim als gevolg van drukte of operationele beperkingen. Dit is zeker in de 
zomermaanden een veel voorkomende reden voor vertragingen binnen Europa, 
bovendien een factor waarop de luchtvaartmaatschappij géén invloed heeft. 
Code 89: RESTRICTIONS AT AIRPORT OF DEPARTURE WITH OR WITHOUT ATFM 
RESTRICTIONS, including Air Traffic Services, start-up and pushback, airport and/or 
runway closed due to obstruction or weather, industrial action, staff shortage, 
political unrest, noise abatement, night curfew, special flights. Ook dit zijn externe 
oorzaken waarop een luchtvaartmaatschappij geen invloed heeft. 

 
Voorstel: in de Rapportage Geluidhindermeldingen van het RIC, die wordt opgesteld na de 
zomermaanden, wordt een paragraaf toegevoegd. Hierin wordt het aantal aankomsten na 
23.00 opgenomen met een duiding van de meest voorkomende vertragingsoorzaken 
(gebaseerd op delay code). Regelmatig terugkerende vertragingsoorzaken worden 
besproken in het LEO. De vertegenwoordigers van de luchtvaartmaatschappijen kunnen dan 
aangeven of er maatregelen genomen kunnen worden om in de toekomst dergelijke 
vertragingen te voorkomen 


